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Providing the future

Tama vuosi on Charter Club
-lehden kolmaskymmenesviides

v oidaan hyvilla mielin
todeta, etti pitkalle ol-
laan tultu siita mista aviisi sai
alkunsa. Erityiskiitos sinulle,
joka luet tita lehtea.

Rinnekarin Timo kertoo kirjoi-
tuksessaan lehdestamme lisaa.
Tdman vuoden ajan lehted ko-
ristaa 35-vuotislogo, jonka on
tehnyt Suomen paras ja johtava
heraldikko Harri Rantanen.

Moikkaa bussikuvaajalle

Me tilausajojen kuljettajat paa-
semme joskus bussikuvaajien
kennoille. Muista moikata iloisesti
jos satut kohtaamaan kuvaajan. Valitettavasti kuljettajakat-
raassa on myos niitd, jotka eivdt ymmadrrd tai tiedd, ettd
eivit he kuljettajaa kuvaa vaan ohjastamaasi vaunua. Ali
milloinkaan tervehdi ndissd tapauksissa nyrkilld tai keskeiselld
sormella.

Kuten matkustajille, muille tienkayttdjillle, niin my&s kuvaajil-
le edustat kdytokselldsi ensijaisesti aina bussin kyljessa koris-
tavaa nimed.

HEL Airportin bussiterminaali jdi vaiheeseen

Muutamia vuosia sitten valmistunut padlentoasemamme
bussiterminaali on jddnyt viimeistelyd varten. Ongelmiksi
nostaisin matkustajainfot saapuville matkustajille, ettd missa
on laiturikartta ja mihin minimalistinen aikatauluinformaatio
onkaan piilotettu. Toinen karmaiseva puute on jalan tehtava,
turvallinen siirtymad oikean bussin luokse. Nythan todistam-
me sitd valitettavaa tosiasiaa, ettd matkalaukkujen ja -karryn
kanssa liikkuvat matkaajat poukkoilevat ajoradalla miten
sattuu. Tatd pitdisi parantaa selkeilld kulkuvayldohjeistuksilla,
esimerkiksi maalauksin ja lisdksi fyysisilld esteilld. Nain talvella
jalankulkuvaylat tulisi olla liammitetty. 'Arctic snow how’ ei

ihan pade. Alueen sisélle ja ulos-
ajoon tarkoitettu kulunvalvonta
eli maksupuomi on naurun aihe jo
itsessddn vaikka hyvaa silld tarkoi-
tettiin.

Linja-autolaitureilla olevissa paa-
seissa on ns. peruutusndyttd, jon-
ka pitdisi kertoa kuljettajalle mitad
linjurin takana tapahtuu. Montako
kertaa se on toiminut ndiden vuo-
sien aikana?

Kun uutta bussiasemaa oltiin otta-
massa kayttddn, niin linja-autoille
ja kuljettajille luvattiin joku sopiva
paikka pitempi aikaisempaan
odotteluun ja sinne sosiaalitilat.
Aika monta vuotta on tuostakin
"lupauksesta” jo kulunut.

Miten meni, Finavia, noin niin kuin
omasta mielestasi?

Kimmo Wirén
Pddtoimittaja




Olemme saanneet nauttia

...taman alkuvuoden pitkasta talvisesta seka
kylmasta ajanjaksosta koko Suomessa.

Kylmempiﬁ tammikuuta
saa muistella melko kau-
kaa menneisti talvista.

Kalustolle pakkaset ovat olleet
haitaksi, jddtymistd on tapahtu-
nut mm. AdBlue-jarjestelmissa
ja kdymaldissd. Sahkaisiin kalus-
toihin on jouduttu vaihtamaan
releitd ja komponentteja, jotta
on padsty likkeelle. Edelld mai-
nitut ongelmat kuten monet
muutkin ovat jokatalvisia. Toimii
muualla maailmassa, mutta me
toimimme pohjolassa arktisella
alueella.

Nyt kun Uudenkaupungin auto-
tehtaalta kuului uutinen, alkavat
valmistamaan siahkaoisid linja—au-
toja, voisi toivoa jonkinnakoistad
parannusta, pohjoismaista osaa-
mista tulevaisuuteen kylmiin
olosuhteisiin, myds polttomoottorikdyttdisiin linja-autoihin.
Tosin kylld tekniikka tulee edelleen pitkalti muualta maail-
malta.

Suomen pohjoisin

Yhdistyksemme yritysjdsen on nyt Kaamasen Kievari (kaa-
masenkievarifi), tervetuloa jdseneksi. Itse vietin juhannuk-
sen heilld vime kesdnd. Majoitus, ruokailu, palvelu toimi
loistavasti. Voin suositella poikkeamaan, kun sielld pdin
likutte. Yhdistykselld on toista sataa yritysjdsentd, lueteltu
lehdessdamme ja kotisivuilla. Pyritddn kayttdmadn heidan
tarjoamiaan palveluita, kun se on mahdollista. N&in yritysja-
senille sekd meille hydty on molemminpuolista.

Hiihto- ja talvilomakausi on alkanut. Toivottavasti tasta lah-
tee kdyntiin kevdtsesonki ja varauskalenterit alkavat téyttya.
Odotettavissa on matkailualalla vilkasta, mita olen kuulumi-
sia kysellyt eri puolilta Suomea. Hyva ndin, ollaan valmiina
vastaamaan kysyntéan.

Charter Club

Oman ammattialamme Tilausajokuljettajat ry:n jasenlehti
tdyttdd tdnd vuonna 35 vuotta. Haluan kiittdd kaikkia ny-
kyisid lehden toimittajia sekd kaikkia lehden julkaisemiseen
vuosien mittaan osallistuneita tekijoitd, jotta jasenistbmme

on saanut lehden kotiin kannet-
tuna. Aivan erityisen iso kiitos
monille yrityksille, jotka mainos-
tavat tdssd lehdessd, ilman mai-
noksia tdamd ei olisi mahdollista.
Lehti jaetaan jasenistomme li-
saksi my&s useille ammattiimme
littyville yrityksille ja paattajille.
Lehden vaiheista lisdad tdssa nu-
merossa.

Lopuksi tiedotuksia

Yhdistykselle haetaan sihteeria
ja tehtdvd vapautuu kevaan aika-
na. Olisitko sind sopiva tai tun-
netko henkildn ottamaan teh-
tdvan vastaan? Tehtdva sisdltda
jasenrekisterin ylldpitoa, sahko-
postiin, puhelimeen vastaamista,
tiedotteiden jakamista jasenille
ja kokoussihteerind olemista
korvausta vastaan. Tiedustelut
allekirjoittaneelta.

Yhdistyksen kevitkokous pidetddn Lahdessa 13.4. klo 14.00.
Tilaisuus alkaa klo 12.00 vierailulla Fibus Oy / Willdhteen
Bussihuolto, jonka jdlkeen lounas ennen kokouksen alkamis-
ta. Tervetuloal

Aurinkoista, keikkarikasta kevéttalvea

Reijo Laaksonen
Puheenjohtaja

Tekniikka, isanta vai renki?

urvallisuutta ja sujuvuutta.

Naita kahta asiaa etenkin
ammattikuljettaja toivoo liiken-
teeltd. Oletusarvoisesti myos
muut tielliliikkujat.

Se, miten liikenteen turvallisuus ja
sujuvuus nakyy ja miten se koetaan,
riippuu tdysin kuljettajasta, matkus-
tajasta tai jopa likennevdlineestd ja
-muodosta.

On olemassa erilaisia mittareita, joil-
la nditd asioita voidaan edes jollain
asteella mitata. lkava kylld, mitattu
turvallisuus ei valttdimattd ole sama
asia, kuin ihmisen tunne turvallisuu-
desta liilkenteessd. Ihmisen tunne
kuitenkin on merkittdvdssa roolissa
siind, kuinka ihminen nadkee ja kokee
asiat ja siten myds siihen, miten kukin yksild toimii likentees-
sd.

Turvallisuuden lisddminen itsessdadn on tavoittelemisen ar-
voinen asia. Turvallisuudentunteen lisddminen voi ampua, ja
ampuukin, itseddn nilkkaan pahasti.

Fysiikan lakeja ei pystytd tekniikan avulla muuttamaan. Kor-
keintaan niiden rajoja voidaan hiukan venyttdd. Tamad johtaa
ihmisessd liialliseen turvallisuuden tunteeseen, joka puo-
lestaan on omiaan kasvattamaan riskien ottoa liikenteessa.
Samaa tahtia, kun tunne turvallisuudesta lisddntyy, myos
riskien otto lisddntyy. Tdma puolestaan muuttaa liikenteestd
nopeatempoisempaa. Kun tempo lisdantyy, lisddntyy myds
stressin maard ja tunne liikenteen sujumattomuudesta. lhmi-
nen turhautuu helposti, etenkin kun asiat eivdt suju halutulla
tavalla tai tahdilla. Ndin syntyy oravanpyord joka tahtomat-

SUOMEN
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PYYDA TARJOUS TAI VIERAILE VERKKOKAUPASSA!

tammekin vahentdd turvallisuutta.
Holmointa asiasta tekee se, ettd mo-
nasti tekniikka lisdisi turvallisuutta,
mikali kuljettaja osaisi kdyttdd auton
tekniikkaa oikein ja aktiivisesti.

Lahes jokainen autoa tai moottori-
pyordd ajanut on jossain vaiheessa
kironnut mielessdadn "takapuskurissa
roikkuvia”. Jotkut jopa vdittavat, ettd
tdma tapa on vain lisddntynyt ja yleis-
tynyt lahihistorian aikana. Uskallan
vdittds, ettd tiedan, mikd on ainakin
osasyyllinen tdman ilmion yleistymi-
seen. Adaptiivinen vakionopeuden
sdddin. Tekniikka on kehittanyt
meille hienon jarjestelman helpottaa
kuljettajan tyotd. lkava kylld moni au-
toilija unohtaa, ettei kyseinen jarjes-
telmd poista kuljettajan aktiivisuutta,
havainnointien tarvetta ja niihin puuttumista. Kyse on vain
siitd, ettd nyt kuljettajan tdytyy tehda eri asioita ajaessaan.

Mikali kuljettaja vain aktivoi adaptiivisen vakionopeuden
sddtimen padlle, pddsee kuljettaja helpolla. Mikdli ajamiseen
saadaan mukaan myos tuon adaptiivisuuden etdisyyden
aktiivinen sddtdminen liikenneymparistdn mukaan, luodaan
oikeaoppiset turvavilit ja sujuva lilkenne.

Se mitd tuossa ylld yritdn kertoa, patee kaikkiin ajoneuvojen
teknisiin laitteisiin. Jotta luotu tekniikka tuo sitd odotettua
helppoutta ja turvallisuutta, pitdd teknisid ratkaisuja osata
kuljettajan hallita aktiivisesti.

Teknologia on hyva renki, mutta huono isinta.

Karo Kautonen
Wankkuri

Kuljettajanvaatteita
Virka - ja tyépukuja
Turvasolmioita (myss logolla)

Erittéin hyva palvelu

infoesuomenvirkapuku.fi
0400272605

suomenvirkapuku.fi



Klassisesta antiikista auton kylkeen

aakerinlehdilld ja -seppe-
leilla on hyvin runsas sym-
boliikka.

Monille Paasikiven ja Kekkosen
ajalla syntyneille laakeriseppele tuli
hyvin tutuksi Asterix- lehdesta.
Laakeriseppele juontaa siis juuren-
sa antiikin Roomaan ja Kreikkaan,
ja sen historia on vanha. Perinne
alkaa noin 2000 eaa., jolloin jarjes-
tettiin jo suuria urheilukilpailuja,
voittajista tuli sankareita, jotka
kruunattiin laakeriseppeleelld.
Tuon ajan "Trumpit”, eli keisarit
ottivat seppeleen osoittaakseen
valtaa ja arvokkuuttaan ja ndin siitd
tuli tunnus joka viesti korkeasta
vallasta ja suuresta mahdista.

Vuonna 1315 ensimmdisen seppe-
leen akateemisuuden merkiksi sai historijoitsija Albertino
Mussato, joka seppelditiin Padovan yliopistossa kiitoksena
yliopiston hyvaksi tehdysta tydsta.

Joskus térmaa vanhassa suomen kielisessa kirjallisuudessa,
ettd maisterien promootiosta kaytetddn ilmaisua maisterin
kruunajaiset. He saivat jo tuolloin coronan, joka tarkoitti
kruunua.

Laakerilla oli keskiajan kreikkalaisessa ja roomalaisessa
kulttuurissa myos ladkinndllinen merkitys. Se oli lddkekasvi,
joka paransi ruumiillisia sairauksia ja puhdisti ihmisen sielun
tahroista. Ladkinnallisen voiman uskottiin johtuvan siitd,
ettd kansanuskomuksen mukaan laakeri oli ainoa ihmisen
istuttama puu, johon ei salama koskaan iske. Tdmd on ehka

Uusi malli

Yhdistyksen virallinen solmio on tilattavissa kumppanimme verkkokaupasta. L
— suomenvirkapuku.fi/verkkokauppa e

Hinta 34,90 € / kpl siséltaen postituks_gn :
Isommat erdt sopimuksen mukaan &', sass

syy siihen, ettd joissakin linja-au-
toissa on koristeena laakerinoksa
tuoden uskoa siihen, ettd kuljetus
on turvallista perille asti. Laakeri
on ikivihred kasvi, ja se symboloi

myos pysyvyyttd.

Kenties tunnetuin laakeri esiintyy
YK:n lipussa.

...ja Linja-autoliikenne Leinon vaunuissa on laakeria myos.

Kuljetuksessa matkustajat voivat hyvin "levdtd laakereillaan”,
eli matka jatkuu vaikka torkkuen tai lukien tarinaa laakerin-
lehvista.

Harri Rantanen
Heraldikko

Charter Clubia 35 vuotta

harter Club tayttiaa tana vuonna
35 vuotta eli siis vuotta vihem-
man kuin yhdistys.

Vuodet pitdvét sisdllddn paljon tarinoita,
uutisia, kirjoittajia, iimoittajia ja tuhansit-
tain mukavia lukuhetkid.

Tiedottaminen on tarked osa yhdistyk-
sen toimintaa. Silld on my®ds iso rooli
ammattitaidon ylla pitdmisessd ja kehitta-
misessd. Aivan yhdistyksen alkutaipaleilla
silloinen sihteeri Matti Kulmala ahkeroi
jasentiedotteiden kanssa. Jdsenmaard
kasvoi nopeaa tahtia ja varsin pian virisi
idea oman lehden julkaisemisesta. Toi-
sena toimintavuonna Charter Club-lehti
alkoi saapua jaseniston postilaatikoihin.

Lehti antaa parempia mahdollisuuksia saada iimoittajat mu-
kaan toimintaan, samoin tiedonjanoa oli parempi sammut-
taa juuri oman lehden avulla. Matti toimikin pitkdan lehden
pddtoimittajana. Hanelld oli vahva osaaminen kouluttajana ja
ns. sana hallussa, joka edesauttoi laadukkaan sisdllon tuotta-
misessa.

Sittemmin lehden tekijdt ovat vaihtuneet eli viestikapulaa on
siirretty seuraavalle. Kombo Hyva Tietdd OY/Suomiopas/
Taisto Ahjoharju/Martti Toivonen otti kopin lehden julkai-
semisesta. Jonkin aikaa ilmestymistiheytta piti harventaa

ja saimme 2 numeroa vuodessa. Allekirjoittanut aloitti
puheenjohtajana vuoden 2002 alusta ja pian lehden péatoi-
mittajan tehtavdtkin alkoivat tyollistdd minua. Siihen aikaan
ilmoittajien saaminen oli paljon helpompaa kuin nykyisin.
Muutamalla puhelinsoitolla sai rahoituksen kuntoon ja laa-
dukkaita ilmoituksia tuomaan varid julkaisuun. Muutaman
numeron jalkeen Rauno Reunanen aloitti pddtoimittajana.
Raunolla oli kaupunkilehtitaustaa, joten saimme ammatti-
maisempaa tekemistd ja lehti alkoi ilmestyd 4 kertaa vuodes-
sa.

Pitkdn aikakauden jdlkeen kapula siirtyi Isko Uusimdelle, jolla
oli toimittajakokemusta mm. paikallisradiossa. Sittemmin
lehden taittoakin hoidettiin samassa taloudessa eli Iskon
puoliso Riitta Salmu teki taittotydn. Vuosien jdlkeen Kulma-
lan Matti palasi lehden kimppuun ja hdn toimi padtoimittaja-
na kunnes suomalaisen bussijournalismin suuri tekija Pekka
Paloranta oli sopivasti vapaana astumaan remmiin. Pekka
hoiti my&s iimoitusmyyntid ja yhdessd Mikko-poikansa kans-
sa huolehtivat taittotydsta.

Some- ja verkossa tapahtuva viestintd on muuttanut media-
kenttdd valtavasti. Se on my6s iso haaste meille vanhemmille

sedille, jotka olemme joutuneet opette-
lemaan uusia konsteja. Facebook-sivut
ovat saaneet hyvdn suosion. Tdma no-
pea tiedotuskanava on antanut paljon
hyvid vastauksia jasenten kysymyksiin ja
keskustelu on ollut tahdikasta.

Viime vuosina lehden julkaisusta on
vastannut puheenjohtajanakin toiminut
median moniosaaja Kimmo Wirén. Uu-
tena kuvioina on ollut lehden omat sivut,
charterclub.fi, joka on myos verkossa
oleva uutissivusto, jossa julkaistaan bus-
sialan ajankohtaisia ilmiéitd. Youtubessa
on videoita, joissa esitellddn uusia busse-
ja. Media-ala menee vauhdilla eteenpéin
ja meiddn tdytyy koettaa pysya karryilld.
Olisiko podcast seuraava askel?

Vuosikymmenten aikana sisdltod lehteemme ovat tuot-
taneet lukuisat toimittajat, avustajat ja jotkut vierailijatkin.
Jokaisella on oma késialansa ja ndkékulmansa kuljettajan
tehtaviin. Miltei koko sisdltd on tullut jasenistdltd eli ammat-
tikuljettajilta niin uutisten, reportaasien kuin pakinoinen ja
kolumnien muodossa. Vuosi vuodelta ja numero numerolta
olemme tehneet parempaa jdlked. Charter Club on alan
johtavia julkaisuja. Voidaan ihan rehellisesti olla ylpeitd bus-
sialan ammattilehdeksi kasvaneesta tuotteesta, mikd on
edelleen maksuton jasenjulkaisu.

Iso kiitos kaikille panoksensa antaneille! Te kaikki olette
jattdneet ison sormenjilien meille kaikille luettavaksi! Kiitos

kaikille ilmoittajille ja lukijoille, ilman teitd tdta ei voitaisi teh-
dal

Timo Rinnekari

MOTORISTI!

LITY JASENEKSI

CORCHMCFI




Matka 2026
— matkailun nayteikkuna Helsingin

Messukeskuksessa

L wylEsyrila
e

M essuilla viihdyttiin elamyksellisen ohjelman ja
aktiivisten keskustelujen parissa.

Samaan aikaan Caravan-messut vetivdt puoleensa maata
pitkin matkustamisesta kiinnostuneita, ja matkailuajoneuvo-
jen suosio nakyi myods innokkaana kaupankayntina.

Matka- ja Caravan-messut jarjestettiin tors-
taista sunnuntaihin 15.-18.1.2026 Helsingin
Messukeskuksessa.

Kansainvéliset Matkamessut jdrjestettiin nyt 38. kerran ja
tapahtumaan tultiin tutustumaan kohteiden elamyksiin ja
matkailutarjontaan. Kavijéiden kiinnostus erityisesti luonto-,
kulttuuri- ja ldhimatkailuun ndkyi lapi tapahtuman, johon
my&s ndytteilleasettajat vastasivat tuomalla osastoilleen
runsaasti kokemuksellista sisdltdd. Messuilla padsi esimerkik-
si kokeilemaan virtuaalieldmystd ja laskemaan koskea VR-la-
sien avulla, tutustumaan eri alueiden kdsitydperinteisiin ja
maistamaan paikallisia herkkuja.

Matkamessuille osallistui tdnd vuonna ldhes 1000 yritystd
noin 60 eri alueelta. Tapahtumissa vieraili 15.—18.1.2026 yh-
teensd 56 400 kavijad sisdltden ammattilaiskavijat.

Matkamessut kokosivat paikalle myds bussivdked, tosin nayt-
teilleasettajien joukossa edustus jai vahdiseksi. Flixbus oli
likkeelld bussin kanssa ja esilld oli yhtion linjaliikenneverkos-
to. Bussialan matkanjdrjestdjida edustivat mm. Hojo-matkat,
Helsinki Limo, Pohjolan Matka ja Ventoniemi Buses.

Tosin busseilla menndan valtaosaan kohteista tavalla tai toi-
sella. Tapasin lyhyelld vierailullani joitakin bussialan ihmisid,
joiden kanssa muisteltiin vanhoja hyvid aikoja, jolloin bussi-
matkailu oli vahvasti esilld ja olihan myds Tilausajokuljettajat
ry useana vuonna mukana hyvien yhteistydkumppaneiden
kanssa. Maailma on muuttunut ja tiedonsaanti on turvattu
internetin toimesta. Endd ei tulla messuilta kotiin ison esite-
ja karttanipun kanssa, vaan tuomisina on hienoja tapaamisia
alan ihmisten kanssa. Jos muuten asioidaan sahkdisesti,
matkamessuilla voi pddstd tapaamaan yhteistydkumppaneita
kasvotusten, joka on erittdin arvokas asia.

Caravanmessut

ja Matkamessut
taydentaviit toi-
siaan

Perinteisesti samalla
kaynnilld pddsee tu-
tustumaan karavaa-
narin eldmaan. Mo-
lemmat tapahtumat
tuovat messuvieraille
sisdltdd. Erilaiset mat-
kailuajoneuvot ovat
kasvattaneet suo-
siotaan, varsinkin ns.
retkipakut ovat uusi
juttu. Omatoimiseen
reissaamiseen [8ytyy
paljon vaihtoehtoja
erikokoisille lompa-
koille ja unelmille.

Messuilla ryhmdn kanssa piipahti Timo Rinnekari
Kuvat: Messukeskus / Mediabank

Meille voit tulla sydmaan aamiaisesta
iltaan, tehda lahjatavara-, laukku-
ja ruoka-ostoksia seka levahtaa
vaikka kahvin aaressa.

Liikenneasema
Harkapakari

Harkapakari palvelee

- K-Market avoinna joka paiva aamusta iltaan

- Kokoustila Kammari 20 hengelle

- Neste Express -tankkauspiste ja autotarvikkeet
- Lasten leikkipaikka ulkona ja sisalla

- Sahkoautojen latauspiste

- Jaatelokioski ja info-piste kesaisin

Viihtyisa

pirtealla
palvelulla

HXRKXPAKARI

Laukku-Center
Hyva valikoima koti- ja
ulkomaisia laatumerkkeja.

* HESBURGER *

SyOmista iltamyodhaan asti pikana!

Avoinna: ma-pe 5.30-23, la 6.30-23, su 7.30-23
Hesburger ma-su 9-23
Laukku-Center su-pe 10-18, la 10-16 ja sop. mukaan
Risto Rytin katu 2, Huittinen - 02 565 000 - harkapakari.fi
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| Suomessa valmistettuja

~ Volvo 9700 DD kaksiker-

| rosbusseja on toimitettu
UK:n markkinoille kymme-
nittain. Naista moni palve-
lee Skotlannissa Megabus ja

W Citylink liilkenteessa. Kuvan
Park’s of Hamiltonin auto
on linjalla 900, joka kulkee
Glasgow’n ja Edinburghin
vilia. Linjaa lilkennoidaan
24 tuntia vuorokaudessa

seitsemana paivani viikos- | ﬂf‘:’"‘
sa, aamusta iltaan vuorot e

e ucvﬂr'l'-‘=" e

lahtevat viidentoista mi-
nuutin valein. Kuva: Kasper
Carlson.

dellisessa numerossa aloitimme kertomuksen Yh-

distyneen Kuningaskunnan linja-autoliikenteesta.
Jatkamme tadssa numerossa tutustumalla maan pika-
vuoroliikenteeseen.

Liikenne vapautuu ja yksityistetain

Britit olivat rautatieliikenteen uranuurtajia, ja vanhan sanon-
nan mukaan "Jokaisessa britissd asuu pieni junaharrastaja”
Siksi voidaankin pitdd mielenkiintoisena, ettd maassa liiken-
noidadn busseilla edelleen runsaasti pitkid kaupunkien valisid
pikavuoroja. Siind missd meilld Suomessa tdrked tulonldhde
oli pitkdan linja-autoissa kulkeva rahti, sellaista ei UK:ssa ole
ollut, vaan vuorot ovat eldneet lipunmyynnista tulleilla va-
roilla. Nain tilanne on edelleen, silld maan pikavuoroliikenne
on kauttaaltaan markkinaehtoista.

Moni kuitenkin valitsee tandkin pdivana bussin junan sijasta.
Tahan on olemassa yksi selvd syykin; junalippujen hinnat
ovat monilta osin rydstdytyneet kdsistd, parin-kolmen tun-
nin matkasta joutuu usein punnissa mitattuna pulittamaan
kolminumeroisia summia. Tahdn on harvalla, etenkin nyt
kiristyneessa taloustilanteessa varaa, ja kun bussiyhtict tarjo-
avat samalle yhteysvdlille lippuja murto-osalla junan hinnas-
ta, on valinta selvd. Eri operaattorien vdlinen kilpailu myds
auttaa pitdmaan hinnat kurissa.

Asiakaskuntaakin on riittdmiin. Pelkdstddn Suur-Lontoon
alueella asuu liki kaksi kertaa koko Suomen vdestd, koko
saarivaltiossa liki 70 miljoonaa. Maa on pinta-alaltaan koh-
tuullisen pieni, jolloin etdisyydetkin jaavat lyhyiksi; vaikka
pisimmdt reitit Englannista Skotlantiin ovat kestoltaan 8—9
tuntia, on tyypillinen pikavuororeitti vain noin 2—4 tuntia.

Kun Margaret Thatcherin hallitus vuonna 1980 vapautti yli
35 mailia pitkat linja-autoreitit sddnndstelystd, oli National
Bus Company kuusi vuotta aiemmin eriyttanyt pikavuo-
roliikenteensd oman tuotenimen, National Expressin alle.
Tunnusvareiksi alusta asti muodostui valkoiset bussit sini-
punaisilla logoilla. Vdriyhdistelmd, joka on edelleen kdytdssad
ja jota on sittemmin kdytetty monessa muussakin maassa
pikavuorolikenteen vareina.

Sddnnostelyn purkamiseen asti National Express nautti mo-
nopoliasemasta, eikd haastajia liammin ilmaantunut vuoden
1980 jdlkeisindkddn vuosina jotain yksittdisid tapauksia lu-
kuun ottamatta. Ainoa jonkinasteista haastetta tarjoava oli
heti markkinoiden vapauduttua, lokakuussa 1980 perustettu
yksityisten pieniyritysten yhteenliittyma British Coachways,
joka ryhtyi kilpailemaan National Expressid vastaan tar-
keimmilld Lontoosta ldhtevilld reiteilld. Uuden yrityksen toi-
mintaa vaikeutti alusta asti se, ettd sitd ei pddstetty useissa
kaupungeissa kdyttdmaan linja-autoasemia, kuten Lontoon

Tuulahdusta menneisyydesta edustaa tama entinen National Welsh
yhtion Leyland Tiger alustainen Plaxton Paramount 3500 vuodel-
ta 1986. Rapide oli National Expressin Premium-tuote Lontoon
reiteilla. Autoissa oli normaalia vahemman istumapaikkoja luoden
valjemmat istuintilat, vessat olivat vakiovarusteita jo tuolloin ja
tarjolla oli my6s catering-palvelut autoemantineen. Rapide poistui
liikenteestd vuoteen 2000 mennessa ja palvelu korvattiin tavallisilla
pikavuorobusseilla ilman autoemantia.

Victoria Coach Stationia, vaan joutui tyytymaan tavallisiin
kadunvarsipysdkkeihin ldhtopaikkanaan. Vain kaksi vuotta
perustamisen jdlkeen, lokakuussa 1982 yhteenliittyma pur-
kaantui, ja yhtd reittid lukuun ottamatta kaikki liikenne lop-
pui. Vain Lontoo-Bournemouth jdi henkiin, sita liikennditiin
sitkedsti vuoteen 1998 asti.

Vaikka kaukoliikenne oli jo vapautettu, jatkoi National
Express toimintaansa National Bus Companyn alaisuudessa
aina maaliskuuhun 1988, jolloin se yksityistettiin myymalld
yritys sen silloiselle johtoportaalle. Vuonna 1991 Drawlane
Group osti koko National Expressin osakekannan, ja seuraa-
vana vuonna yrityksen osakkeita kellutettiin Lontoon pors-
sissd. Vuosien saatossa National Express Group on ostanut
lukuisia likenn&itsijoitd eri puolilta Britanniaa ja kasvanut
taten merkittavaksi toimijaksi my&s tilausajomarkkinoilla.
Ostettujen yritysten joukossa on ollut myds heidéan pika-
vuoroliikenteessdnsd toiminteita yhteistydyrityksid kuten
eteldrannikolla toimiva Luckett's Travel.

Luckett’s Travelin Scanian K410 alustalle tehty Caetano Levante ll|
jatkamassa matkaansa Heathrow’n lentoasemalta Lontoon keskus-
taan. Kolmannen sukupolven Levante on kehittynyt varsin paljon
alkuaikojen autoista, joita vaivasi etenkin ruosteongelmat.

Heindkuussa 2023 National Express Group vaihtoi nimek-
seen Mobico Group ja loppuvuodesta 2025 myytiin useita
yrityskaupoissa hankittuja tilausliikenteessa toimivia yrityksia
The Coach Travel Groupille.

Skotit seuraavat perissa

Kansallistamisen perua oleva National Bus Companyn
Skotlantilainen vastine Scottish Transport Group noudatti
englantilaisen veljensd mallia, ja eriytti Skotlannin pikavuoro-
likenteen | maaliskuuta 1985 omaan yhtioon, jonka nimeksi
tuli Scottish Citylink. My&s yhteydet Glasgow'sta ja Edin-
burghista Lontooseen siirtyivdt uuden yrityksen vastuulle.

Lupasyitten takia, Citylinkin omistukseen tuli yksi ajoneuvo,
jota kuitenkin operoi Scottish Transport Groupiin kuuluva
Western Scottish yhtié. Citylink ei itse ajanut likennetta,
vaan siitd vastasivat muut, pddosin STG:n omistuksessa ol-
leet yritykset. Kaikkien autojen tuli kuitenkin olla yhtendises-
sd sinikeltaisessa varityksessd. Samat varit pukevat edelleen
Citylinkin autoja.

Elokuussa 1990 Citylink yksityistettiin myymalla silloiselle
johtoportaalleen. Kolme vuotta myéhemmin, vuonna 1993
yritys myytiin National Expressille. Tuolloin my&s reitit Skot-
lannista Englannin puolelle siirtyivdt National Expressin vas-
tuulle. Yksityistdmisen my6td yhd suurempi osaa liikenteesta
hoidettiin yksityisten yhteistydyritysten toimesta, suurim-
miksi muodostuivat Park’s of Hamilton ja West Coast Mo-
tors. Molemmat ovat edelleen vahvasti mukana liikenteen
hoitamisessa.

Maan junaliikenteen yksityistdmisen yhteydessa National
Express voitti oikeudet liikenndida ScotRail junia Skotlan-
nissa vuonna 1997. Kilpailuviranomaiset eivat hyvaksyneet
saman yhtion hoitavan sekd maan juna- ettd bussiliikennetts,
jolloin Citylink myytiin singaporelaisen ComfortDelGro:n
lontoolaiselle Metroline bussiyhtidlle.

Vuonna 2002 Scottish Citylink laajensi Irlantiin ostamalla
Cummer Commercials yhtion, joka liikennéi Dublinin ja
Galwayn vdlilla. Tutut sinikeltaiset varit tulivat taten tutuiksi
my®s Irlannin teilld, nimeksi otettiin kdyttoon Irish Citylink.

Megabusin perustamisen myg&td, Stagecoach osti Citylinkista
35 % osuuden, jonka seurauksena osa Skotlannissa ajetta-
vista Megabus vuoroista siirtyivat osaksi Citylink verkostoa.
Nadihin vuoroihin liput on mahdollista ostaa kumman osa-
puolen lippukaupasta tahansa, mutta hinnassa saattaa usein
olla merkittavakin ero. Kaikki Skotlannista Englantiin kulke-
vat vuorot ovat edelleen osa National Express verkostoa.

Scottish Citylink operoi ainoastaan Skotlannin sisdlld, sekd
Skotlannista Irlantiin.
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Scottish Citylink on luonut

Glasgow’n ja Edinburghin len-
toaseman valiselle reitille oman
AIR-briandayksen. Citylink lii-
kenteessa kuvan kaltainen Volvo

BIIRT Plaxton Panorama eiole e
mikaan harvinaisuus.

Alihankintaa ja standardisointia

National Expressin vuorot muistuttavat pitkalti Suomen
pikavuoroliikennettd entisiltd ajoilta; reitit kulkevat padsaan-
toisesti keskustojen lapi ja pysdhtyvét linja-autoasemilla. Joil-
lakin paikkakunnilla, kuten Newcastle-upon-Tyne ja Birming-
ham, National Express ylldpitdd omia asemia. My&s Lontoon
lentoasemien merkitys ymmarrettiin jo kauan aikaa sitten.
Yhteydet Lontoon keskustasta Heathrow'lle, Gatwickille,
Lutoniin ja Stansteadille ovatkin muodostuneet tarkeiksi tu-
lonldhteiksi. Jotkin reitit myds yhdistavat lentokenttid, kuten
reitit Stansteadilta Heathrow'lle tai Heathrow'lta Gatwickil-
le.

National Express liikenndi itse kyseisid lentokenttareitteja.
Muilta osin liikenne padsadntdisesti kilpailutetaan alihank-
kijoiden likennoitaviksi. Luotettavuuden sdilyttdmiseksi,
alihankkijoille asetetaan tiukat vaatimukset. Autojen tulee
esimerkiksi kdyda tarkistushuollossa 14 paivan vélein ja kor-
jaamotoimintojen tulee tdyttdd tietyt reunaehdot. Kaluston
tulee olla siistissa kunnossa, mahdolliset kolhut on korjattava
mahdollisimman nopeasti. Autojen kdyttoika likenteessd on
noin viisi vuotta. Vaatimukset ovat ymmarrettavid, silld toi-
minta perustuu kaluston tehokkaaseen kdyttdon; miljoona
kilometrid tulee usein tdyteen jo kolmen vuoden aikana.

Laadun ja palvelun tasaisuudesta likennditsijdstd huolimatta
huolehditaan standardisoidulla kalustolla. National Express
kehitti yhdessd portugalilaisen Salvador Caetanon kanssa
2000-luvun puolivilissda oman version tehtaan vuonna 2004
esitellystd uudesta Winner mallista, joka sai nimekseen Le-
vante. Ensimmdiset Levantet tulivat likenteeseen 2007, ja
viimeisin kehitysversio, Levante |ll, esiteltiin 2018. Levanten
my&td alihankkijat eivdt endd voi vapaasti valita korimallia,
mutta voivat edelleen valita haluavatko alustaksi Volvon

vai Scanian. Aiemmat Levante | ja Il versiot olivat saatavilla
my&s 12.6 metrisind 2-akselisina, mutta uusin Levante Ill on
saatavilla vain 14.3—14.9 metrid pitkdna teliversiona, jossa
on taka-wc ja 56 mustalla nahalla verhoiltua turisti-istuinta
sdddettavilld selkanojilla. USB-pistokkeet, wifit ja valvonta-
kamerat ovat niin ikddn vakiovarusteita. Esteettomyydesta
puolestaan on huolehdittu etuoven alimpaan askelmaan
piilotetulla pydratuolinostimella ja motorisoiduilla etupen-
keilld, jotka tarvittaessa on helppo "ajaa” sivuun tehden tilaa
pyordtuolille.

St

National Express uran jilkeen lilkennditsijat voivat kdyttaa Caeta-
no Levanteja muussa liilkenteessaan. Moni paatyy kuitenkin myyn-
tiin ja seuraavan omistajan toimesta niita tapaa tilausliikenteessa,
koulukuljetuksissa tai kuten tassa, Scottish Citylink vuorolla Edin-
burghista Aberdeeniin. Kuvassa Scania K410 alustainen Levante
Ill, joka uutena on palvellut National Expressin omistuksessa Lon-
toosta lahtevilla lentokenttalinjoilla.

Halutessaan on mahdollista varata itselleen tietty istuma-
paikka. Paikan kannattaakin varata vasemmalta puolen toi-
selta penkkiriviltd. Edelld mainitun pyoratuolipaikan ansiosta
siind on ldhes loputtomasti jalkatilaa. Varatut paikat myds
merkitddn, tuo kyseinen paikka merkitdan sille omalla lapul-
la, peribrittildisesti huumorilla hdystetylld " joku joka tietdd,
on vaarannut tdmadn paikan" tekstilla.

Kilpailua markkinoille

Pitkddn markkinoita ldhes yksin hallinnut National Express
sai kuitenkin lopulta kohdata oikeaa kilpailua, kun Stage-
coach vuonna 2003 lanseerasi halpabussikonseptinsa ni-
meltd Megabus. Mallia oli haettu lentoliikenteessd suosioon
nousseista halpalentoyhtidistd; kaikki ylimdardinen oli karsit-
tu pois mutta madranpadhan pddsisi halvalla. Nain edullisesti
ei ollut koskaan ennen paassyt bussin kyytiin, jopa vain yh-
delld punnalla olisi mahdollista padstd matkaan.

Kustannuksia karsittiin tehokkaalla kalusto- ja henkil&sto-
kierrolla. Maksullisten linja-autoasemien sijaan kaytettiin
kadunvarsipysdkkejd. Matka-aikaa lyhennettiin pysahtymalla
keskustojen sijaan padvaylien varsilla ja tinkimalld reitin var-
rella olevien pysakkien maarassa.

National Express vastasi haasteeseen, josta seurasi vuosia
kestavd hintasota. Sota yltyi entisestddn, kun Megabus siirtyi
2007 kdyttdmaddn samaa Victoria Coach Station asemaa

Lontoossa, kuin National Express oli kdyttdnyt kautta aikain.

Expressivay
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Liikenne kadynnistyi ehkd hieman vaatimattomasti kdyttamal-
|4 vanhoja kaksikerroksisia paikallisbusseja, joihin oli vaihdet-
tu turisti-istuimet. Naissa ei ollut mitdan mukavuuksia, kuten
vessaa tai ilmastointia. Pisimmilld reiteilld Lontoon ja Skot-
lannin valilld kdytettiin kuitenkin tasokkaampia Volvo BIOMA
Jonckheere Modulo nivelbusseja. Ensimmdiset uudet bussit
tulivat likenteeseen 2005, kun erd Neoplan Skyliner kaksi-
kerrosbusseja hankittiin korvaamaan osin nivelbussit Skot-
lannin-linjoilla ja osin vanhimpia kaksikerrosbusseja.

Me suomalaiset ehkd yhdistimme halpabussit 89-paikkaisiin
VanHool Astromegoihin, ja ensimmdiset sellaiset Megabus
hankki 2009. Vuonna 2011 tuotiin tarjolle makuupaikoilla
varustetut Jonckheere Mistral nivelbussit Lontoon ja Glas-
gow'n vdlisilld ydvuoroilla. Nama jdivat historiaan pari vuotta
myShemmin, kun Lontoon ja Skotlannin vdlisilla reiteilla
tuotiin uudet VanHool Astromega makuupaikkabussit, jotka
saivat uuden Megabus Gold brandayksen.

Ensiaskeleet ulkomaille Megabus otti vuonna 2006, jolloin se
avasi ensimmdiset reittinsd Yhdysvalloissa. Seuraavaksi pe-
rustettiin vuonna 2011 PolskiBus Puolaan, ja laajeneminen
Keski-Eurooppaan tapahtui seuraavana vuonna, jolloin
Brittein saarilta avattiin yhteydet Pariisiin, Brysseliin ja Ams-
terdamiin. Kansainvélinen liikkenne kasvoi nopeaa tahtia ja
keskisessd Euroopassa Megabus oli menestynyt sen verran
hyvin, ettd mallia likenteestd otettiin myds muualla.

Irlannin valtion omistama Bus
Eireann liikennoi viikonlop-
£ " puisin Dublinin ja Lontoon
| vilid. Tassd heiddn Scania
K410 Irizar i6 saapuu Lontoon
Victoria asemalle yon yli kes-
taneen matkan paatteeksi.




Suomen ensimmadinen halpabussi oli aloittanut toimintansa

vuonna 201 1. Sir Brian Souter tuli mukaan toimintaan rahoi-
tusyhtionsd, Souter Investmentin, kautta heindkuussa 2014,
ostamalla osake-enemmistdn OnniBussista. Saman vuoden
marraskuussa perustettiin halpabussiyhtié Uuteen-Seelan-

tiin nimeltd ManaBus.

Flixbus tulee,
Megabus vetaintyy

Monelle tuli melkoisena ylldtyksend, kun Megabus 29 ke-
sdkuuta 2016 ilmoitti myyvansa kaiken Keski-Euroopan
likenteen, mukaan lukien reitit Britanniasta, saksalaiselle
Flixbussille. Tdstd alkoikin Stagecoachin ja Souter Investment
rahoitusyhtion vetddntyminen halpabussimarkkinoilta, sa-
moilta markkinoilta, jotka se oli itse ollut luomassa, vein reilu
vuosikymmen aiemmin. TAma oli myos ensiaskel Flixbussin
saapumiselle saarivaltion maaperille.

Seuraavana myyntivuorossa oli PolskiBus, jonka vuoro

Flixbus on laajentanut
toimintaansa saarivaltiossa
voimakkaasti lyhyen ajan
sisalla. Erilaiset kaluston
saatavuusongelmat ovat
vahvistaneet kiinalaisen
Yutong markkinaosuuksia
ja Flixbus liikenteessa
Yutong GTI2 onkin tal-

Ia hetkelld yleisin malli.
I12-metrinen 53 paikkainen
vessalla varustettu bussi ei
kuitenkaan vakuuta muka-
vuudellaan.

Flixbus valtaa alaa

Kun Megabus luopui Keski-Euroopan reiteistddn myymalld
ne saksalaiselle Flixbussille, sai saksalainen halpabussjatti
ensimmaistd kertaa jalansijaa saarivaltion maaperalld. Kesti
kuitenkin vuoteen 2021 asti, ennen kuin suurempaa laa-
jenemista Brittien saarilla tapahtui. Tuolloinkaan ei pdésty
kunnolla vauhtiin koronapendemian edelleen riehuessa. Yh-
distyneessd Kuningaskunnassa kun elettiin todella tiukkojen
koronarajoitusten alla, jopa tdydellisissa ulkonaliikkumiskiel-
loissa.

Tilanteen pikkuhiljaa hellittdessa, paasi likennekin kunnolla
kdynnistymdan. Alkuvaiheessa reitteja avattiin Englantiin,
Walesiin ja Skotlantiin. Lilkenteen hoitamiseen 16ydettiin
yhteistydkumppaneiksi tunnettuja yrityksia kuten Newport
Transport Walesista ja McGill's Skotlannista. Liikenteen
lisddntyessa liittyi joukkoon sellaisia yrityksid, jotka aiemmin
olivat liikenndineet National Express vuoroja, mutta olivat
menettdneet sopimuksensa kilpailutuksessa.

+ Edwards Coaches on nykyisin suurin National Expressin liikennoit- ;
* . sija. Tassa heiddn Volvon BIIRT alustalle tehty Caetano Levante Il
lahdossa Tauntonin linja-autoasemalta kohti Devonin rannikolla si-
jaitsevaa pikkukylda Westward Ho! Paikkakunnan nimi kirjoitetaan
huutomerkilla, nimensa kyla on saanut Charles Kingsleyn vuonna

koitti joulukuussa 2017, ostajana jdlleen saksalainen Flixbus.
Polskibusin brandi katosi lopullisesti katukuvasta seuraavan
vuoden helmikuussa.

Vuonna 2024 solmittiin sopimus suuren First Bus yhtion
kanssa liilkenteen merkittavastd lisddmisestd ja saman vuo-
den lopulla iimoitettiin, ettd vuoden 2025 kesdadn mennessa

Uudessa-Seelannissa toimineen ManaBussin toiminta ajettiin
alas heindkuussa 2018 ja Souter Investmentin omistajuus
suomalaisessa OnniBussissa paattyi lokakuussa samana
vuonna. Tdmdn jdlkeen Stagecoach operoi halpabusseja
endd Yhdistyneessa Kuningaskunnassa sekd Yhdysvalloissa.

Maaliskuussa 2018 Megabussia oli kielletty kdyttamasta
yhden punnan lipunhintoja mainonnassaan, koska talld hin-
nalla oli saatavilla hyvin vdhan paikkoja. Kiellon katsotaan
vaikuttaneen negatiivisesti matkustajamaariin yhtion reiteilla
UK:ssa. Toisaalta koko Stagecoachin myyntia alettiin myds
valmistelemaan, ja sen my&td Megabussin kohtalo olisi avoin.

Ensimmaiseksi ostajavaihtoehdoksi nousi National Express.
Mikali kauppa toteutuisi, olisi Megabus myyty kokonai-
suudessaan Singaporelaiselle ComfortDelGrolle, jolla
aiemmiltaan oli toimintaa UK:ssa muun muassa Scottish
Citynikin osakkaana ja Lontoossa paikallislikennettd operoi-
van Metroline yhtion omistajana. National Express ei olisi
tietenkddn Megabussia voinut ostaa, koska se olisi johtanut
markkinoiden liilan voimakkaaseen keskittymiseen.

Suosituksista huolimatta, Stagecoachia ei myyty National
Expressille, vaan saksalaiselle DWS Groupille. Taman my&td
UK:n Megabus likenne myytiin Scottish Citylinkille.

Uusien omistajien my&td Megabussin liikenteessa tapahtui
huomattavia muutoksia. Stagecoachin liikkenndimien vuo-
rojen osuus vaheni, kun puolestaan yhd useammin vuoroa
likenndi jokin ulkopuolinen, usein tilausajoihin keskittynyt
yritys. My&s isojen kaksikerrosbussien osuus vaheni ja
useammin liikenteessa tapasi tavallisen yksikerrosbussin.

Varsinainen ylldtys tarjottiin kuitenkin lokakuussa 2024,
jolloin ilmoitettiin Megabussin lakkauttavan 4 joulukuuta
alkaen kaiken liikenteen Englannissa ja Walesissa Lontoon
ja Skotlannin vdlisid yhteyksid lukuun ottamatta. Vuotta
mydhemmin, joulukuussa 2025 Megabus lakkautti viimeiset
linjansa Englantiin. Nama olivat M1 Glasgow-Manches-

1855 julkaiseman samannimisen romaanin mukaan.

ter-Lontoo ja M20 Glasgow-Edinburgh-Newcastle-Lontoo.
Vield tlld hetkelld osa Scottish Citylink vuoroista markkinoi-
daan Megabus vuoroina, mutta muuta toimintaa aikoinaan
voimakkaasti National Expressid haastaneella Megabussilla
ei endd ole.

likennemdarat tuplaantuisivat ja saarivaltion teilld likenndisi
tuolloin noin 200 vihredd pikavuorobussia.

National Express oli ndin saanut uuden haastajan.
Tiukka kisa edessa

National Express on palvellut brittildisia bussimatkailijoita
jo yli viiden vuosikymmenen ajan. Se on tunnettu ja sita pi-
detdan luotettavana. Se on saavuttanut sellaisen ikonin ase-
man, ettd The Divine Comedy teki siitd kappaleen vuonna
1998, joka edelleen soi BBC:n radiokanavilla tuon tuosta.

Megabus haastoi ja National Express joutuikin sopeutuman
uuteen tilanteeseen. Se kuitenkin selvisi tuosta haasteesta.
Nyt on vastassa uusi haastaja. Flixbus kdyttdd samoja asemia
kuin National Express, se palvelee lentokenttid ja pikkukau-
punkien keskustoja. Aivan kuten National Express.

National Expressilld voi olla brittien luottamus, mutta Flix-
bus on maailmalla tunnetumpi. Turistin on helppo valita
hanelle tuttu operaattori. Flixbussilla on my&s mahdollista
matkustaa samalla lipulla Bukarestista Cardiffiin tai Lissabo-
nista Edinburghiin.

Aika ndyttdd kumpi kisan voittaa, valkoinen vai vihred bussi.

Teksti ja kuvat: Lasse Lassander
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Upea kahvilalinjasto, joissa tarjolla
myos muhkeita sampyloita ja sita
parempipaahtoista kahvia lasipan-

nusta.

ilausajokuljettajat ry valitsi Urjalan Pentinkulman
Vuoden taukopaikaksi vuonna 2025.

Tunnustuksen saaja valittiin jdsenddnestyksessd nyt 27.
kerran. Pentinkulma avattiin uudistuneena heindkuussa ja
vuoden taukopaikka jatkaa toiminnan kehittdmistd seka
ruokatarjonnassa ettd muissa palveluissa. Pentinkulmalla on
kuitenkin pitkdt perinteet, jota juontavat jo yli 30 vuoden
taakse.

Yhdistyksen jasenet, ja muut, saivat ehdottaa parhaana pi-
tamaansa suomalaista taukopaikkaa tunnustuksen saajaksi.
Valinta tehddan nykyisin joka toinen vuosi.

Puheenjohtaja Reijo Laaksosen mukaan Pentinkulma sai
ehdotuksista ylivoimaisen osan ja ehdotuksia tuli hirvittavan
paljon eri puolilta Suomea. Perusteena oli muun muassa
hyvdt pysakaintitilat, persoonallisuus, miljé6 ja menu sekd
palvelut niin matkalaisille kuin kuljettajille ja matkanjohtajille.
— Olin jo kuullut kentdltd ettd Pentinkulma on uudistunut ja
hyva taukopaikka. Se sai hyvan aloituksen ja on ollut oikea
paatos tehdd iso uudistus hyvdssd paikassa sijaitsevaan koh-
teeseen, Laaksonen perustelee.

Vuoden taukopaikka on valittu aikaisemmin kaikkiaan 26
kertaa vuodesta 1992 Iahtien. Palkitut taukopaikat on lis-
tattu yhdistyksen kotisivuilla ja Laaksosen mukaan ne ovat
kuljettajien suosiossa vuodesta toiseen.

Pentinkulman lounas keraa kiitosta
kilpailusta toiseen.

Urjalan Pentinkulma Oy:n toimitusjohtaja Jani Tuominen on
yllattynyt ja ylped tunnustuksesta, joka tuli vain puolen vuo-
den toiminnan jdlkeen.

— Tuntuu erityisen hyvaltd saada tdllainen tunnustus taysin
ulkopuolelta. Avasimme uudistuneen paikan vasta heina-
kuussa, mutta olemme saaneet toiminnan nopeasti tasolle,
jota paljon eri paikkoja ndhneet ammattilaisetkin arvostavat,
iloitsee Jani.

Pentinkulman ravintolatoiminnasta vastaa Stahlberg Yhtit
Oy. Stdhlbergin toimitusjohtaja Jani Mettinen on my&s iloi-
sesti yllattynyt palkinnosta ja Pentinkulman saamasta luotta-
muksesta.

— Hienoa ettd meidat on otettu ndin nopeasti omakseen.
Viime kesd meni kuitenkin alkuun my&s opetellessa toimin-

taa, mutta pystyimme pian reagoimaan
hyvin muun muassa ruokailijamaarien
piikkeihin. Tilat ovat hyvit ja avarat
wc-tilat mukaan lukien, joten isotkin
ryhmit ovat lampimasti tervetulleita,
Mettinen kertoo.

Stahlberg Pentikulma sai menestysta jo
viime syksynd, kun sen lounas arvioitiin
Edenredin valtakunnallisessa ddnestyk-
sessd 12, parhaaksi Suomessa. Mettisen
mukaan tarjontaa ja ruokalistoja
uudistetaan koko ajan asiakkaiden toiveita kuunnellen.

— Kaikki palaute on tervetullutta, niin kiitokset kuin kehi-
tysehdotukset. Odotan ensi kesdd innolla kun liikenne taas
vilkastuu ja varmasti tdma tunnustus osaltaan houkuttelee
uusia ruokailijoita tutustumaan tarjontaamme.

Tapahtumat ja kehitysideat ovat tervetulleita

Urjalan Pentinkulma valtatie 9:n varressa tarjoaa lounasta
ja dla carte -ruokaa joka paiva. Tiloissa on lisdksi kabinetti
ja laaja piha-alue erilaisia tapahtumia varten. Pihapiirissd on
my&s Urjalan Makeistukun myymald ja mydhemmin kdyt-
166N tulevia majoitustiloja.

Ravintolarakennus ja piha-alueet uudistettiin taysin vajaan
vuoden kestdneessd remontissa syksyn 2024 ja alkuvuoden

Fidd=

International Bus and Coach Trade Fair

Jani Tuominen, Reijo Laaksonen ja Jani Mettinen.

2025 aikana. Jani Tuomisen mukaan tavoitteena on erilaisia
asiakasryhmid houkutteleva taukopaikka, jossa voi viettdd
aikaa matkan varrella, tai tulla varta vasten viihtymaan. Ke-
hitysideoita on edelleen paljon, ja niitd otetaan ilolla vastaan
myos asiakkailta.

— Pihalle suunnitellaan erilaisia tapahtumia ja olemme
kiinnostuneita tarjoamaan paikan my&s muiden tahojen
jarjestamille tapahtumille. Taukopaikan tuote- ja palveluvali-
koimaa kehitetddn koko ajan, ja hyvdstd lounaasta seka run-
saasta salaattipdyddstd haluamme pitdd kiinni. Aukioloajat
pidetddn myos sellaisina, ettd olemme palvelemassa mah-
dollisimman montaa kulkijaa ympari vuoden.

Teksti ja kuvat: Kimmo Wirén
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I I eindakuun alussa 2026 tulee sata vuotta siitd, kun
vaarimme Kalle Manninen osti ensimmaisen au-
tonsa.

1920-luvun loppupuolella Suomessa likenndinnin aloitti
lukuisia linja-autolilkenn&itsijoitd. Edelleen toiminnassa on
vajaa kymmenen meitd vanhempaa bussiyritysta, jotka ldhes
kaikki ovat meiddn tapaamme yha perustajan jilkeldisten
omistuksessa. Tuon ajan yritysten historiikeissa lukee usein,
ettd liikenndinti aloitettiin jollain maaratylld reitilld ja aikatau-
lulla. Meilld sen sijaan lukee ndin: "Kesdlld 1926 ruoveteldinen
muurari Kalle Manninen kuuli tydmaalla, ettd erds Ame-
rikkaan lahtija olisi myymassd autoaan. Tydmaa jdi kesken,
kun Kalle 1dhti hieromaan autokauppoja. Kyydintarvitsijoita
ilmaantui heti, ja jo samana iltana ajettiin ensimmdinen tilaus-
ajo maatalousndyttelyyn limajoelle.” Tilausajoja siis ensim-
madisestd pdivdstd alkaen.

Sadan vuoden aikana maailma on toisaalta muuttunut valta-
vasti, mutta toisaalta hyvin vdhan.

OSSN e &

Mannisen
kirjanpito
kesakuulta

Kallen kirjanpidossa kesdkuulta
1939 on kirjattuna mm. "6. pv
Huhtijarven koululaisten kulje-
tus Jyvaskyldssa 960,-", "10.-11.
pv Visuveden n.s. kuljetus Urja-
lassa 1450,-" ja"'24. pv Hadvden
kuljetus Ratalahdessa 100,-". Ai-
van samanlaisia tilausajoja, kuin
nykyisin, vain toiminta-alue on
laajentunut noista péivista.

Koska toimintamme on alusta
alkaen koostunut monenlaises-
ta likenteesta, niin tilausajoista,
linjavuoroista, kuin koulukyy-
deistd, on kalustomme aina ol-
lut monikayttdistd. 1970-luvulla
yrityksen siirtyessd isdllemme
Eskolle, hdan uudisti kalustoa
vauhdikkaasti ostaen uusia bus-
seja vahintddn joka toinen vuosi,
joskus jopa vuosittain. Melko kova vauhti kuuden auton
yritykselle. Ainoastaan tilausajoja varten hankittuja busseja
meilld ei varsinaisesti ole ollut, vaan kaikilla autoilla on ajettu
kaikenlaista likennettd. Toki uudet autot ovat aina olleet
ensimmdiset vuotensa padosin tilausajokdytdssd, mutta van-
hemmiten siirtyneet linjavuoroille ja koulukyyteihin. Taman
takia ruoveteldiset koululaiset ovat pddsseet koulumatkoil-
laan nauttimaan valilld varsin tasokkaasta kyydista.

Isoin kehitys busseissa niin meilld, kuin yleisesti alalla, tapah-
tui 1980-luvun puolenvdlin ja 1990-luvun puolenvilin vélilla.
Tuohon aikaan bussien ulkondkd muuttui pydredmmaksi,
autoihin tuli vessat, videot, puhelimet, kylmailmastoinnit

ja turvavydt. Olihan nditd varusteita muutamat kokeilleet
tilausajoautoissa jo aiemmin, mutta tuolloin kehitys oli siind
vaiheessa, ettd varusteita ei voinut endd olla hankkimatta,
jos aikoi tilausajomarkkinassa pysyd mukana. 1990-luvun
lopun jdlkeen autojen kehitys on tapahtunut Idhinna bussien
asiakkaalle ndkymattdmissa osissa, mm. moottoreissa, sdh-
kdissd ja turvavarusteissa. Osasta asiakkaiden viihtymiseksi
aikoinaan hankituista varusteistakin aika on jo ajanut ohi;
esimerkiksi DVD-soittimet ovat ldhes kdyttdmdttd, koska
jokainen voi katsoa elokuvia omilta dlylaitteiltaan. My&s tie-
nvarsien palvelut ovat kehittyneet niin, ettd taukopaikkoja
|6ytyy parhaimmillaan muutaman kymmenen kilometrin
vdlein, eikd esimerkiksi bussin kahvinkeitintd juurikaan tarvi-
ta. Joillakin reissuilla keitdmme kuitenkin yha ihan eldmyksen
vuoksi kahvit auton keittimelld ja nautimme ne esimerkiksi
Norjan kauniissa vuonomaisemissa. Asia, jonka asiakkaat
muistavat vield vuosien jilkeen.

Vuosien my6td, teiden ja autojen kehittyessd matkojen maa-
ranpdt siirtyivat yha kauemmaksi. Lapin ja ulkomaan reissut
alkoivat 1950-1960 -luvuilla. Sdd@nnéllinen liikkenne Ruoveden
ymparistossa pysyi kuitenkin pddosassa yrityksemme -

Pariisissa
kevaalla

2012 |l

.8 ty

Lapin reissulla
Vittangin lossilla
Ruotsissa 1953.
Huomaa hieno

keulakoriste.




toiminnassa 1990-luvun alkupuolelle asti ja tilausajoja ajettiin
mitd linjavuoroilta ehdittiin. Maaseudun vdestdn vdhen-
tyessd kulkijat linjaliikenteessd ja koulukyydeissd vahenivét
ja my&s perinteisten tilausajoasiakkaiden, eli yhdistysten |
urheiluseurojen toiminta hiipui siihen malliin, ettd jostain oli
keksittava tilalle tekemistd. 1995 perustimme matkatoimis-
ton, jonka nimissd ryhdyimme jdrjestimaan bussimatkoja
sekd valmiille ryhmille, ettd yksittdisille matkustajille. Huo-
masimme, ettd kun tilausajo myyddadn "penkki kerrallaan”,
tekemiselle j44 parempi kate, kuin myytdessa "bussi kerral-
laan”.

|"i{_“' L

Kari ja Anssi nuorina miehina ruuanlaittopuuhissa tien varressa
jossain Baltiassa vuonna 1996 Ruoveden seurakunnan nuorten
Euroopan matkalla.

Bisilla tydkalulla,
sti. taidokkaasti ja

Lolhdimme a
omalle sei

2000-luvun alkupuolella otimme ohjelmaan myds pidemmét
bussimatkat Eurooppaan, ja bussimme ovatkin kdyneet yh-
teensd noin 30 maassa. Panostaminen omien bussimatkojen
jarjestdmiseen on kannattanut, silld suurimmillaan, 2010-lu-
vun lopulla, likevaihdostamme ldhes kolme neljannesta tuli
tdstd toiminnasta.

Korona-aika osoitti, ettd suuri riippuvuus yhdesta toimin-
ta-alasta on my&s suuri riski. Esimerkiksi vuoden 2020
huhtikuun liikevaihtomme tippui 95 prosenttia edelliseen
vuoteen verrattuna. Korona-ajan ja sen jilkeisen ajan pelas-
tus ovat olleet vahva kotimaan paivdmatkatarjontamme ja
uskolliset kanta-asiakkaat. Nyt matkamyynti on palautunut
ennen koronaa olleelle tasolle, bussimatkat tuovat taas yli
puolet likevaihdostamme. Perinteiset "bussi kerrallaan”
myytavét tilausajot muodostavat noin kymmenyksen ja
sdanndllinen liilkenne loput, noin kolmanneksen tuloistam-
me. Tand kevddnd ja kesdnd jdrjestimme muutaman vuoden
tauon jilkeen taas pidempia bussimatkoja mm. Hollantiin,
Saksaan ja Puolaan. Veljeni Karin kanssa pddsemme taas ot-
tamaan painiottelun, kumpi ldhtee mihinkin reissuun.

Teksti: Anssi Manninen.
Bussi-Mannisen kolmannen polven yrittdjd
yhdessd veljensd Karin kanssa

Kuvat: Aapo Salo ja Mannisen arkisto
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Charter Clubin lukijoille nyt -15%
ALENNUS koodilla: CHARTER

(Wodmzssa 162026 asti)




Manuaalisyotto (M) digipiirturissa

A jopiirturin M o o LT T o Bt
manuaalisyot- { ' 1

to on yksi niista
asioista, jotka hel-
posti sivuutetaan n s e
arjen kiireessa. 1 1 Ea.ds -
Se koetaan teknisek-
si pakkopullaksi tai
turhaksi napyttelyksi,
jonka voi hoitaa jos-
kus mydhemmin — tai
jattdd tekemattd.
Mutta, sddntely on ollut manuaalisy&tdn osalta velvoittava
jo piirturikiekkoaikana. Sdantelyn nakokulmasta kyse ei ole
valinnasta, vaan velvollisuudesta.

34 artikla. Kuljettajakortin ja piirturilevyn
kaytto (ajopiirtureiden EU kayttoasetus).

* Kuljettajien on kdytettdva jokaisena ajopdivana piirturi-
levyjd tai kuljettajakortteja siitd alkaen, kun he ottavat ajo-
neuvon haltuunsa. Piirturilevy tai kuljettajakortti poistetaan
vasta vuorokautisen tydjakson padtyttya, jollei poistamiseen
anneta lupaa muulla tavoin tai se on tarpeen maatunnuksen
sy&ttdmiseksi ajopiirturiin rajanylityksen jalkeen. Piirturile-
vya tai kuljettajakorttia ei saa kdyttad tarkoitettua kauem-
min.

* Kun kuljettajat eivdt ole ajoneuvossa eivdtka siten voi
kayttdd ajoneuvoon asennettua ajopiirturia, 5 kohdan b ala-
kohdan Il (muutyd), lll (varallaolo) ja IV (tauot, levot, lomat,
sairaslomat) alakohdassa tarkoitetut ajanjaksot on

a) merkittdva luettavastija piirturilevya likaamatta kdsin,
automaattisesti tai muulla tavoin piirturilevyyn, jos ajoneu-
vossa on analoginen ajopiirturi; tai

b) merkittava kuljettajakorttiin kdyttdmalld ajopiirturin k-
sinmerkintdmahdollisuutta, jos ajoneuvossa on digitaalinen
ajopiirturi.

MDO ®
1M s90TTo

ERRVU-rikkomukset

* Sl, vdhdinen rikkomus (10p)
* VSI, vakava rikkomus (30p)
» MSI, kaikkein vakavin rikkomus (90p)

Kolme VSl-rikkomusta = MSI-rikkomus = > Jos kuljetusyri-
tys syyllistyy yhteenkin kaikkein vakavimmaksi katsottuun
rikkomukseen (MSI), lupaviranomaisen on EU:n liikenteen-
harjoittaja-asetuksen 6 artiklan mukaisesti toteutettava
sopivalla tavalla hallinnollinen menettely. Tdma tarkoittaa
menettelyd minka perusteella tehddan ratkaisuja liikennelu-
pien mahdollisten peruutusten osalta.

Kuljettajan on tehtiva manuaalisyotto tyo-
vuoron alussa

Kuljettajan on huomioitava seuraavat tapahtumat manuaali-
syotossa:

- Aika, jonka kuljettaja on kdyttanyt timan asetuksen so-
veltumisalaan kuulumattoman ajoneuvon kuljettamiseen
tdman asetuksen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon luo
tai luota.

- Ajo- ja lepoaika-asetuksen soveltamisalan ulkopuolisen
ajoneuvon kuljettaminen kaupallisessa tarkoituksessa.

EU:N OIKEUS VAKAYUUSASTE
Bre | " PERUSTA RIKKOMUKSEN TYYPPI
MSI| VEL | 81 | M1
H16 | 34 amiklan 3 kohta | Tietoja e ole merkity kisin, vaikka tilanne sid vaatii X

- Kaikki samalle tai toiselle tydnantajalle tyd- tai virkasuh-
teessa tehtdva tyd joko kuljetusalalla tai sen ulkopuolella.

Kuljettajan velvollisuus syottaa “muu tyo”
kuljettajakortille

Kuljettajan ajo- ja lepoaikasdddokset edellyttavat, ettd
kuljettajan tydaika kirjautuu oikein kuljettajakortille. Jos kul-
jettaja tulee tydvuoroon vapaalta, hdnen tulee varmistaa,
ettd piirturilla merkitddn kuljettajakortille tarvittavat tiedot
manuaalisesti.

Vapaa-aika ja lepo

Jos kuljettaja on ollut tydvuorojen vdlilld tdysin vapaalla eikd
ole tehnyt tydtd missddn tyd- tai virkasuhteessa, tdma aika
kirjataan lepoajaksi. Tallin kuljettajan ei tarvitse tehda lisa-
merkintdjd. Digipiirturi ehdottaa automaattisesti edellisestd
kuljettajakortin poistosta lepoa nyt aloitettavan vuoron
alkuun asti.

Tyoskentely muualla kuin kuljetusalalla

Jos kuljettaja on tehnyt vapaajakson aikana muuta ty6td esi-
merkiksi toisessa ammatissa, hdnen tdytyy syottdd tdmd aika
kuljettajakortille “muuna tyond”.

Esimerkki:

Kuljettaja ajaa linja-autoa viikonloppuisin. Arkipdivisin han
tydskentelee rautakaupassa tiistaista torstaihin.

Ennen lauantain ajovuoron alkamista kuljettajan taytyy syot-
tdd kuljettajakortille takautuvasti rautakaupassa tehty tyo
“muuksi tydksi” ja torstain rautakaupan tydvuoron jalkeinen
aika levoksi jotta tydaikakirjanpito pysyy oikeana. Kyseinen
rautakaupassa tyoskentely voi jopa estdd ajamisen viikonlop-
puisin.

Siirtyminen ajoneuvolle ei ole lepoa

Kuljettajan tulee kirjata muuksi tydksi myds sellaiset siirty-
misajat, jolloin hdn matkustaa ajoneuvolle esimerkiksi vaih-
topaikkaan, joka ei ole hdnen asemapaikkansa. Sama koskee
myds tilannetta jos ajo pddttyy muualle kuin asemapaikalle ja
sieltd matkustetaan asemapaikalle tai kotiin.

Vaikka tdllainen siirtyminen ei ole ajoaikaa eiki lepoaikaa
vaan muuta tyota se tulee kirjata muuksi tyoksi kuljettaja-
kortille ennen ajamisen aloittamista.

Sama muun tydn sy&ttévelvollisuus tulee tilanteessa, jossa
kuljettaja tulee varikolle/tallille ja tekee jotain muuta tyota
esim auton ajoonldhtdtarkastuksen, siivousta tai huoltoa
ennen kuin laittaa kuljettajakortin digipiirturiin. Tama aika
tulee kirjata manuaalisy&tolla muuna tydna kuljettajakortille

jos kuljettajakorttia ei ole jostain syystd asetettu heti tyod-
vuoron aluksi.

Sama tilanne on myds ajotehtavan jalkeinen ajoneuvon sii-
vous tai asiakkaiden palveleminen.

Tassd kohtaa on hyvd pohtia valvonnankin ndkékulmasta
kuinka uskottavaa on ettd tilausajossa lahdetddn suoraan
levosta ajoon ja pdivd pdattyy suoraan ajosta levolle. Han-
kalaa on my&s perustella tarvittaessa onko ajoneuvo ollut
likenneturvallisuuden edellyttdmdssd kunnossa ajoon ldh-
dettdessa jos ajoonldhtdtarkastuksen aikaa ei ole huomioitu
muuna tyona...

Lopuksi vield muistutus siitd, ettd analogisella piirturilla
ajettaessa vastaavat merkinndt on merkittava luettavasti
ajopiirturin levyyn.

Teksti ja kuva:
Sakari Kaikkonen

L

Kokouskutsu

Tilausajokuljettajat ry:n kevitkokous maanantaina
13.4.2026.
Kokouksessa kdsitellddn sddntdjen mddrdmadt asiat.

Paikka ja aika: Liike- ja yrityskeskus Kori, Koritie 2, 15540
Lahti kello 14:00

Sisdlto:
Klo 12:00 Yritysvierailu Fibus - Willdhde
Klo 13:00 Lounas

Tﬁmilua jalounasta varten edellytimme ennakkoilmoittautumiset
|

2.4. mennessd sdhkopostilla osoitteeseen:

jukka.jarvinen@tilausajokuljettajat.fi




Uutisia

Linja-autorekisteroinnit laskivat viime
vuonna

Linja-autojen ensirekisterdintejd oli vuonna 2025 yhteensd
420, joka on 24,9 prosenttia vdhemman kuin vuonna 2024.
Ndistd yli 8 tonnisia linjureita oli 218. Rekisterdinnit vaihtele-
vat vuosittain hyvin paljon, johtuen kaupunkien kilpailutuk-
sista. Autoalan tiedotuskeskuksen tilastoista kay ilmi sekin,
ettd eniten uusia linja-autoja rekisterditiin vuonna 1976 yh-
teensd 912 kappaletta.

Isojen bussien osalta palkintosijat menivit Yutongille, Sca-
nialle ja Volvolle. Kaytettyjd busseja myytiin 1207 ja ulkomail-
ta tuotiin 326 linja-autoa. Téksi vuodeksi Autoalan tiedotus-
keskus ennustaa 500:n bussin myyntid, joista isoja linjureita
olisi 340 kappaletta.

Yksi tana vuonna valmistuneista ja rekisteroidyista busseista paatyi
Lapland Safaris Oy:lle rekisterilla EVS-868.

Kuva: Kimmo Wirén

Yhdistyksen alueuutisia

Uudenmaan osasto Ol piti kokouksensa perinteisesti maa-
nantai-iltana 12.1. Ravintola Zinkellerissd, Meritullinkadulla
runsaan |0 hengen joukon voimin.

Harry Kankaanpdd johti puhetta ja Henry Kokko toimi sih-
teerind. Keskustelua herdsi vime vuoden tapahtumista ja lii-
kennejdrjestelyistd sekd siitd mitd tdma vuosi tuo tullessaan.

Keskusteltiin my&s, ettd toimintaa voidaan jdrjestdd jdsenis-
t6n toiveiden ja ehdotusten mukaan. Direktiivipdivd piirtu-
reista toivottiin, koska aihe on erittéin tarked. My&s pohjoi-
sen mokkid kdsiteltiin, se sai kehuja ja parannusehdotuksia.

Puheenjohtajaksi vuodelle 2026 valittiin yksimielisesti Tapani
Linjamdki. Sihteerin/varapuheenjohtajan toimea hoitamaan
Henry Kokko.

Hallituksen varsinaisiksi jaseniksi valittiin Olli Salmo, Lari Ny-
lund ja Harry Kankaanpaa ja varajaseneksi Kimmo Leino.

Henry Kokko
Hame-Kaakko ja Oulunjirven lopetti hallinnot

Niin 03 ja 09 -alueet pitivdt vimeiset viralliset vuosikoko-
uksensa alkuvuonna. Ndilld alueosastoilla ei ole endd hallin-
torakennetta. Yhteyshenkiloind alueilla ovat Markus Tauru
(03) ja Pekka Pollari (09).

Jeti ja Valmet solmivat esisopimuksen

Valmet Automotive Oyj ('Valmet Automotive') ja Jeti In-
dustries Oy ('Jeti Industries’) ovat allekirjoittaneet esisopi-
muksen modulaaristen sahkdisten linja-autojen sarjavalmis-
tuksesta Valmet Automotiven Uudenkaupungin tehtaalla.
Sopimuksen toteutuessa sahkdisid kaupunki- ja seutuliiken-
teen linja-autoja valmistettaisiin ensimmaistd kertaa pohjois-
maissa modernissa autotehtaassa sopimusvalmistusmallilla.

Valmet Automotive tuo hankkeeseen vahvan autoteollisen
osaamisensa ja vakiintuneet tuotantoprosessinsa. Kokeneen
sopimusvalmistajan kanssa Jeti Industries pystyy skaalaa-
maan sahkoisten linja-autojen tuotannon nopeasti kasvaville
markkinoille. Valmet Automotiven pitkd kokemus vaativien
ajoneuvojen valmistuksesta tukee tuotannon tehokasta
kdynnistamistd ja volyymien nostamista. Kiristyvat EU-vaati-
mukset toimitusketjun ldpindkyvyydesta ja turvallisuusstan-
dardeista vahvistavat eurooppalaisen valmistuksen kysyntda
ja tukevat Jeti Industriesin markkinaldhtdistd kasvua.

Valmet Automotive vahvisti syyskuussa 2025 uuden strate-
giansa, jonka mukaan yhtio tarjoaa pitkdlle kehitettyad teolli-
sen sarjavalmistuksen osaamistaan my&s muille toimialoille
henkildautotuotannon rinnalla. Sahkdisten linja-autojen
valmistus sopii tdhdn strategiaan erinomaisesti, silla se hyo-
dyntad yhtion vahvaa sahkdistymisosaamista, modernia tuo-
tantoinfrastruktuuria ja tehokkaita laatujdrjestelmid.

- Nyt solmittu esisopimus konkretisoi jdlleen uusille teolli-
suudenaloille ulottuvan strategiamme etenemistd. Auton-
valmistukseen keskittyvan historiamme vuoksi uuden suku-
polven liikenteessa padst&ttomat sahkdiset linja-autot ovat
meille varsin looginen tuote valmistaa ja ne ovat myos jatku-
moa pitkdaikaiselle sdhkdisten ajoneuvojen valmistusosaa-
misellemme. Jeti Industries on kehittdanyt hienon tuotan-

nollisen innovaation, jolle on olemassa aito, kansainvalinen
markkina. Olemme innolla mukana kehittdmassa uudenlai-
sen liikkumisen ratkaisuja ja mahdollistamassa suomalaisen
korkean teknologian tuotteen sarjatuotantoa, sanoo Valmet
Automotiven toimitusjohtaja Pasi Rannus.

Jeti Industriesin innovaatio on sdhkdisten linja-autojen tuo-
tesarja joukkoliikenteen tarpeisiin. Suunnittelun ldhtékohta-
na on ollut kdytdnndn kokemukseen perustuva ymmarrys
linja-autoliikenteen tarpeista yhdistettynd suomalaiseen
korkeatasoiseen ohjelmisto-osaamiseen, jotta ajoneuvojen
kaytettdvyys, huoltovarmuus ja elinkaarikustannukset pysy-
vat mahdollisimman hyvin hallinnassa.

Jeti hyddyntda laajasti kotimaista ja eurooppalaista suunnit-
telu- ja komponenttiosaamista. Yhtié on solminut teknolo-
giakumppanuuksia johtavien eurooppalaisten toimijoiden
kanssa, ja modulaarinen korikonsepti mahdollistaa eri malli-
versioiden joustavan rakentamisen moniin joukkoliikenteen
kayttotarkoituksiin. Ratkaisu tukee tehokasta sarjatuotantoa
Euroopassa ja tarjoaa joukkoliikenneoperaattoreille laaduk-
kaat, luotettavat ja kustannustehokkaat sdhkoiset linja-auto-
vaihtoehdot.

e iiea

Lehti kavi koeajamassa Jetia Turussa muutama vuosi sitten.

Kuva: Kimmo Wirén

Uudessakaupungissa valmistettujen linja-autojen kotimai-
suusaste olisi korkea sekd komponenttien ettd kotimaisen
tyon osalta. Tuotanto tydllistdisi kokoonpanon lisdksi lukuisia
suomalaisia alihankkijoita vahvistaen ajoneuvoteollisuuden
arvoketjua. Jeti Industriesin sdahkdiset linja-autot on hyvak-
sytty likennekdyttoon EU:ssa ja niitd on pilotoitu todellisissa
joukkolilkenneolosuhteissa. Jeti on valmistanut yksittdisia
linja-autoja, joista ensimmdinen on otettu kdyttdon jo 2020.

- Euroopan linja-autolikenteen sahkdistyminen etenee erit-
tdin nopeasti, ja markkinoilla on selked tarve Euroopassa
valmistetuille sdhkaisille linja-autoille. Olemme kehittdneet
modulaariseen rakenteeseen perustuvaa tuotekonseptiam-
me pitkdjanteisesti, ja innovatiiviset tekniset ratkaisumme
tekevdt tuotteistamme erittdin hintakilpailukykyisid kasvavil-
la markkinoilla. Valmet Automotiven pitkdaikainen kokemus
vaativasta erityyppisten ajoneuvojen sarjavalmistuksesta
tarjoaa meille mahdollisuuden skaalata tuotantoa nopeasti

ja luotettavasti. Yhteisty&td tukevat myds yhtenevat nike-
mykset vastuullisuudesta ja ymparistdarvoista, sanoo Jeti
Industriesin toimitusjohtaja Niko Andersson.

Neuvottelut lopullisista sopimuksista ovat kdynnissa.

Tilausajot.net kertoo viime vuoden
luvuistaan.

SynergyBus on vuonna 2008 avattu bussi- ja taksiyrittdjien
verkkopalvelu. Palvelua on alusta asti kehitetty likenndit-
sijdiden toiveiden mukaisesti ja tdlld hetkelld sitd kayttdd jo
|57 bussi- ja taksiyrittdjaa.

"Ote viime vuoden tunnusluvuista:

- vastaanotimme yli |5 000 tarjouspyyntod

- joihin tehtiin yli 46 000 tarjousta

- tilausajoja ajettiin ldhes 4 miljoonan euron edesta

- kuljetettiin Idhes 200 000 matkustajaa

- uusia tilausajoasiakkaita rekisterdityi palveluun n. 10 000
- tilausajoasiakkaat jattivat yli 2 500 arvostelua
toteutuneista ajoista

- asiakaskyselyn mukaan yli 90 % likennoitsijoistd on
tyytyvdisid palveluun”

M Busland Busland_oy
3 Busland @ Busland OU

%) Busland
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Oppisopimuksella uralla eteenpain

rityksen toiminta ke-

hittyy ja kaluston koko
kasvaa takseista busseihin.
Ajokortti- ja ammattipate-
vyysvaatimukset muuttu-
vat.

Talossa on pitkdan palvellut ja
ammattitaitoinen henkildkun-
ta. Mika neuvoksi? Muutosneu-
vottelut ja niiden jatkotoimen-
piteet eivdt tule kyseeseen.

Yrityselaman ja koulu-
tusmaailman hyva yh-

teistyo auttaa _.n--“ Rl a1

T I L
a 3

Salolainen Halikon Liikenne
ratkaisi kehittdmistarpeen ot-
tamalla yhteyttd Salon seudun
ammattiopistoon. Sieltd |6ytyi
tuttua henkildkuntaa ja homma
lahti helposti matkaan. Ratkai-
suksi valikoitui oppisopimus,
jolloin kuljettajien ty6t jatkuivat | iy :

T M ja nyt oli aiheena ajoneu-
normaalisti ja koulua kaytiin votekniikka moottorin ja
tydn ohella. Koulutus rddtaloitiin - JRINELHTEEhELe =]
yrityksen tarpeisiin sopivaksi ja
ndin homma lahti etenemddn. Reilun vuoden kuluttua talos-
sa on linja-autonkuljettajia ja siirtyma isompaan kalustoon
hoituu kitkattomasti.

Koko ryhma oli kokoontu-
nut lauantain koulupaivaan

Halikon Liikenne

...on ldhinni koulukyyteihin, palvelulikenteeseen ja tilaus-
ajoihin erikoistunut yritys, joka operoi Salossa, Marttilassa,
Somerolla ja Lohjalla. Kalustona on 45 kpl 8-22-paikkaista
bussia. Henkildkuntaa on noin 50 henked sekd muutamia
tuuraajia. Salossa sijaitsevalla varikolla hoituvat pesut sekd
oman asentajan toimesta remontit ja huollot. Tallipaikkakin
|6ytyy Salossa operoiville autoille.

- Yhteistyd on hoitunut todella sujuvasti, ndin voimme kou-
luttaa henkildkuntaamme joustavasti ja kaikki koulutukseen
osallistuvat suorittavat D-ajo-oikeuden. Koskaan ei tiedd
mitd eldmd ja kilpailuttamiset tuovat tullessaan, ndin siirty-
minen bussialalla muihin tehtaviin mahdollistuu. Talld koulu-
tuksella on ollut iso vaikutus sitoutumiseen ja motivaatioon,
kiittdd yrittdja Mikko Vahtera.

Koulutuksen tavoitteena on siis linja-autonkuljettajan am-
matti. Oppisopimuskoulutuksessa suoritetaan D-luokan
ajokorttija 140 tuntia ammattipdtevyysopintoja. Ajokortti

l.'-i{y_,‘ !?’5}“"'

Halikon Liikenteen kalusto on tuoretta ja teh-
taviinsa sopivaa. Kuten teippauksistakin voi
paatelld yhteistyo urheiluseurojen kanssa on
tiivista. Mikko Vahtera on koripallomiehia.

Vastuukouluttajana toimii leh-
tori Jani Tontti, jolla on vahva
kuljettajatausta. Han hoitaa
kortti- ja ammattipatevyyskou-
lutusta seka ottaa vastaan am-
mattitutkintojen nayttoja.

Petri Juvonen on yksi oppiso-
pimuskoulutukseen osallistu-
va kuljettaja.

suoritetaan nopealla aikataululla. Teoriapdivat ovat padsdan-
toisesti arkena. Opetusta on myos joinakin viikonloppuina,
jolloin kaikki saadaan yhtaikaa koolle. Tdma ostetaan kun-
tayhtyman tytaryhtion Edusalon kautta, koska Ammatti-
opistolla ei ole opetusta viikonloppuisin.

Kaikki ovat jo kokeneita henkilglikenteen ammattilaisia ja
toki kaikilta I16ytyy oma tydhistoriansa, josta on hyvd am-
mentaa oppeja ja eldmiankokemusta kuljettajan ammatissa.
Jokainen opiskelija suorittaa myds ammattitutkinnon.

Teksti ja kuvat: Timo Rinnekari

Yhdistyksen yritysjasenet

A. Kyllénen Oy KUHMO  Lisavaruste Oy / Autopesucenter HELSINKI
A. Lamminmaki Oy PARKANO  Lounasravintola Amman Herkkusuu SUOMUSSALMI
Adampolis Finland, MAN Linja-autot ESPOO LSS - Long Special Services Ltd Oy HELSINKI
AK Tauko Oy / Autokeidas li Il Matin ja Liisan Asema Oy LAPINLAHTI
Antin Konditoria FORSSA  Matka-Mainio Oy NILSIA
Arctic Knife KATKASUVANTO  Mittarikorjaamo Palanto Oy TAMPERE
Arolan Kuljetus Oy ORIMATTILA  Muurla Design Marketing Oy MUURLA
Artimat Oy / Potkuriparkki RAUDANJOKI  Myllyn Kuppi & Kakku Oy LAMMI
Ateljee Johanna Oras KOSKITL  Napapiirin Porofarmi Oy ROVANIEMI
Autokeidas Forssa FORSSA  Nelosparkki Oy / Neste Kuivaniemi KUIVANIEMI
Carrus Delta Oy LIETO  Neste huolto Junttari KITTILA
Design Hill Oy HALIKKO  Neste Jalastuuli JALASJARVI
Diverssikauppa EP Ky / Kasvihuoneilmio NUMMI  Neste Kuortane Velj. Jaskari Oy KUORTANE
Eteldpaa O. Oy SAVITAIPALE  Neste Linnanportti SUKEVA
Finneoplan Oy KOKEMAKI  Neste Pilkine Aapiskukko PALKANE
H-Equity Oy / Toranda Events TORNIO  Neste Sodankylda Mauno Alatalo SODANKYLA
Herkkujuustola Oy SASTAMALA  Nurmijarven Linja Oy NURMIJARVI
Hollolan Matkakeidas HOLLOLA  Orkla Suomi Finland Oy Ab / Vaajakosken tehtaanmyymala VAAJAKOSKI
Hotelli Jussan Tupa ENONTEKIO  Pirkanhovi LEMPAALA
Hotelli Waltikka VALKEAKOSKI  PowerPark HARMA
Hullu Poro Oy SIRKKA PP Liikenneasemat Oy TUUSULA
HameBus Oy HAMEENLINNA  Pramia Oy ILVESJOKI
Harkapakari Oy HUITTINEN  Quality Hotel Isovalkeinen KUOPIO
lkaalinen Spa Oy IKAALINEN  Rami Sammonkatu MIKKELI
Jari-Pekka Hankasalmi 24h HANKASALMI  Ramin Konditoria Kahvila Visulahti MIKKELI
Jari-Pekka Hartola 24h HARTOLA  Santa Claus Holiday Village Oy NAPAPIIRI
Jari-Pekka Joroinen 24h JOROINEN  Santa’s Hotels / Hotel Santa Claus Oy ROVANIEMI
Jonasson Oy / Carsport Design YLOJARVI  Sataedu Huittinen HUITTINEN
Juustoportti Catering Oy JALASJARVI  Scania Suomi Oy VANTAA
Jyvaskylan koulutuskuntayhtyma Gradia JYVASKYLA  Sirin Lounasravintola TUULOS
Jamsan Patalahti Oy JAMSA  Stl PorinPortti PORI
Kaamasen Kievari Oy KAAMANEN  Suomen Kuljetusturva Oy LEMPAALA
Kahvila-Ravintola Granni PELLO  Suomen Virkapuku Oy MUSTASAARI
Kainuun Tahti Oy / Neste Kontiomaki KONTIOMAKI  Tei-Tupa IKAALINEN
Kausalan Matkakeidas Oy KAUSALA  Tilausliikenne A. Arvela NARVA
Kittilin Tarvikeosa ja Huoltamo Ky KITTILA  Urjalan Pentinkulma Oy URJALA
Koskelon Matkailukeskus Oy SUONENJOKI  Valkeakosken Liikenne Oy VALKEAKOSKI
Koskenkorvan Trahteeri Oy KOSKENKORVA VDL Bus & Coach Finland Oy VANTAA
Koskikartanon Kahvila-ravintola HAMEENKOSKI  Veho Oy Ab VANTAA
Kosonen S. Linja-autoliike KERIMAKI  Ventoniemi Oy HYVINKAA
Kotileipomo Siiskonen Oy NUUTILANMAKI  Veraisen Leipomo Oy / Kahvila Tuomaksen Tupa MYNAMAKI
Koulutuskeskus Salpaus LAHTI  Vianor Oy LAPPEENRANTA
Kukkolan Tilausliikenne Oy / Kukkolan Buss IVALO  Vierumien Matkakeidas Oy VIERUMAKI
Kuninkaanportti Hartola Oy HARTOLA  Viestintd Omniplus LAHTI
Kutilan Liikenne Oy ROVANIEMI  Vihavaisen Taksi Oy RANTASALMI
Lankosken Koffi Ky TUORILA  Viherlandia Oy JYVASKYLA
Lapin Liha Oy ROVANIEMI  Viking Line Abp MAARIANHAMINA
Lapuan Kankurit Oy LAPUA  Volvo Finland Ab VANTAA
Laukaanhovi Laukaa LIEVESTUORE Viisasen Kotiliha Oy IISALMI
Liikekeskus Korpelankulma Oy KANKAANPAA  Ykkéspesi Oy SAUKKOLA




Sihteerin tervehdys

hdistyksen siantomaarainen
kevatkokous pidetain Lah-
dessa maanantaina 13.4.2026.

Laitahan ajankohta kalenteriisi ja saavu
paikan pdille, olisi mukava nahda ta-
nakin vuonna runsaslukuinen joukko
jdsenistdstd mukana vaikuttamassa
asioihin. Tarkempaa infoa kokouksesta
kerromme my&s sahkopostilla, verk-
kosivuillamme ja facebook-ryhmassd.

Tutussa sihteerin puhelinnumerossa
toimii myds Whatsapp-viestit. En-
sisijaisesti toivonkin yhteydenottoja
varsinkin akuuteissa ja/tai kiireisissa
asioissa Whatsapilla, koska ko. viestin-
taviline ainakin toistaiseksi on pysynyt
roskaposteista ym. ylimaardisesta
turhasta viestitulvasta vapaana. VWhat-
sappit myos tulee perille niin sanotusti
heti, eikd niitd tarvitse kdyda erikseen
"tarkastamassa’ kuten sdahkdpostin osalta on asian laita.
Toissijaisesti yhteyden saa kuten aiemminkin sahkdpostilla,
soittaakin toki saa. Koska laheskddn aina ei kuitenkaan ole
mahdollista puheluun vastata tyd- ym. kiireistd johtuen, py-
rin kylld soittamaan mahdollisimman pian takaisin.

Tdman vuoden jasenkortti on ldhetetty jdsenmaksunsa
maksaneille muutama viikko sitten. Siitd [8ytyy myds tdman
vuoden salasana verkkosivujen jdsen-osioon. Lahetdmme
jdsenrekisterimme kautta tiedotteita ja yritysjdseniemme
tarjouksia. Toisinaan viestit saattavat mennd roskaposteihin
tai tarjouksiin. Kdythan kurkkaamassa myds ne kansiot.

Mikdli et ole saanut sahkdpostiviestejd, laita sihteerille pos-
tia, niin tarkistamme, ettd jdsenrekisterissamme on oikea
sahkopostiosoite. Lahetamme mielellamme myds laskut
sahkopostitse.

Nettisivuiltamme |6yddt tietoja ja kuvia mokistd sekd vara-
uskalenterin. Jasenille osiosta 18ytyvat myds yritysjdsentem-
me tarjoamat edut jasenillemme.

Jasenvaihtoehdot ovat: varsinainen, eldkeldinen, kannattaja-
ja yritysjdsenyys. Yritysjdsenien asioita parhaiten palvelee
pddtoimittajamme Kimmo. Haneltd saa oikein hyvid vinkke-

ja.

Jarkko

Sihteeri Jarkko Junkkari.

Sihteerin yhteystiedot

Whatsapp: 045 676 5865
Email: sihteeri@tilausajokuljettajat.fi

Hotelliedut

Muistathan varata SCANDIC edut
etukdteen netin kautta. Hotellin tis-
killd tarjoushinnat eivdt ole voimassa,
muista kuitenkin ndyttdd jasenkort-
tisi. Vapaa-ajan hinta ei ole voimassa
tydmatkoillal Nettisivuilla tarkemmat
ohjeet varaukseen.

JASENYYDET

Haluatko liittyd jdseneksi? Vai haluaa-
ko kolleegasi jaseneksi? Se onnistuu
helpoiten verkkosivujen lomakkeiden
kautta.

Varsinainen jasen (henkil6jdsen)

Mikali tilausajot kuuluvat tyotehtaviisi tavalla tai toisella,
enemman tai vdhemman, olet [ampimasti tervetullut varsi-
naiseksi jaseneksi.

* Oikeutettu ddnestdmain kevit- ja syyskokouksissa.

* Han voi toimia hallituksessa niin pddyhdistyksessa kuin
alueosastossa.

* Saa lehden vuosikerran eli nelja numeroa vuodessa.

* Voi liittyd FB-ryhmdan (suljettu ryhma).

* Saa vuokrata mokkid jasenetuhintaan.

* Jasenille suunnattua tiedottamista, tarjouksia, jasenetuja ja
ammattilaisten verkosto, josta |6ytyy tietotaitoa.

* Retkid ja tapahtumia mielenkiintoisten aiheiden parissa.

Elakeldisjasen

* Eldkeldisjaseneksi voi siirtyd, kun on ollut varsinaisena jdse-
nend ja jad tyostdan eldkkeelle.

* Saa lehden vuosikerran.

* Voi osallistua yhdistyksen kokouksiin ja tapahtumiin.

Ei ddnioikeutta kokouksissa.

* Voi liittyd FB-ryhmdan (suljettu ryhma).

* Tiedotteita, jdsenetuja ja kontaktipintaa bussialan ilmidi-
hin. Seurustelua vanhojen kollegoiden kanssa.

* Saa vuokrata mokkid jasenetuhintaan.

Kannatusjisen

* Kannatusjdseneksi voi liittyd yksityinen henkild tai oikeus-
kelpoinen yhteisd, joka haluaa tukea yhdistyksen toimintaa.
* Saa lehden vuosikerran.

* Voi osallistua yhdistyksen tapahtumiin. Ei danioikeutta
kokouksissa.

* Jdsenetuja ja tiedotteita bussialan iimidista.

* Saa vuokrata mokkid kannatusjdsenen hintaan.

Yritysjasen

* Saa lehden vuosikerran (4 krt /v).

* Voi mainostaa jasenlehdessd etuhintaan. Kysy tarjous!

* Voi kohdentaa alueellistakin mainontaa jasenrekisterim-
me kautta sahkopostilla. Annamme mielellimme kdyttoon
asiakasndkokulmaamme. Hyvalld yhteistydlld palvelemme

yhteisid asiakkaitamme entistd paremmin!

Lahde Lappiin

liikkumaan ja
rentoutumaan!

hdistyksemme kelomokki on ollut huippusuo-
sittu. Varaa sindkin lomasi ja vietd hieno viikko
liikunnan ja luonnon parissa.

Mokki on rakennettu massiivisesta kelohirresta ja pystyy
majoittamaan mukavasti 4-6 henked ja tarvittaessa jopa 8.

Pyhdtunturi tarjoaa aktiviteettejd ja lapin eldmyksia ympari
vuoden. Mokiltd on matkaa palveluihin noin 1500 m.

Katso myds:
www.pyha.fi

Varustus on korkeaa tasoa; tdysin varusteltu keittio, pesuko-
ne, kuivauskaappi, astianpesukone, 2 televisiota. Tunnelmas-
ta ja ldmmaostd vastaa Tulikiven vuolukivitakka. Lampo&pisto-
ke 16ytyy autolle ja vajasta 2 polkupydraa.

Osoite: Pyhdtunturintie 1298, 98530 Pyhdtunturi

Varauskalenteri, kuvia ja tietoa I6ytyy osoitteesta:
www.tilausajokuljettajat.fi

Mokki-isdanta: Jukka Kahkdnen
Puh: 0400 695 316
Sahképosti: jukka.kahkonen@tilausajokuljettajat.fi

HINNASTO JASENILLE

Sesonkiviikot:
Muut ajat:
Henkilokannattajille:

818,36 —-40,52ja53 = 450 €/vk.
350 €/vk.
550/450 € /vk.

Kysy my&s mahdollisia irtovuorokausia 80 € / vrk,
etusija kokonaisilla viikoilla.



FIBUS JA
BUSPARTNER

BusPartnerin ja Fibusin yhteisty0 yhdistaa henkilo-
kohtaisen palvelun ja vahvat resurssit. BusPartner
vastaa jatkossa yha vahvemmin kaluston

hankinnasta ja myynnista, Fibus
huolehtii varastoinnista, vii-
meistelysta ja logistiikasta.

Asiakas saa kayttdonsa
joustavan palvelun seka
entista laajemmat mah-
dollisuudet raataldintiin

ja nopeisiin toimituksiin.

KAYTETYT
f—.\ @ S 0 LINJA-AUTOT
— FIBUS 2 vupEeT auTOT % PARTNER @ LINJA-AUTOJEN
N {X KORrRJAAMO MAAHANTUONTI
LINJA-AUTOJEN
& vuokraus o @ VALITYSMYYNTI
Monipuoliset palvelu- Joustava partneri, joka
ratkaisut linja-autoihin huomioi laajasti asiakkaan
liittyvissa kalustotarpeissa. Uusien autojen tarpeet bussikaupoissa. Toimimme Pohjoismaissa
lisaksi modernisoimme kaytettya kalustoa ja hoidamme logistiikan seka paperity6t asiakkaan
tarpeiden mukaisesti. puolesta.
www.fibus.fi www.buspartner.fi
+358 20 730 7171 info@fibus.fi +358 50 30 68 222
— Oritkarintie 2, 90400 Oulu info@buspartner.fi
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